REGULAMENTO INTERNACIONAL PARA EVITAR ABALROAMENTOS NO MAR ( RIPEAM 1972)

REGRAS DE GOVERNO E NAVEGACAO

CANAIS ESTREITOS

(a) Uma embarcagfo que estiver navegando ao longo de um canal
estreito ou uma via de acesso, deverd se manter tio proxima quanto
seja possivel e seguro do limite exterior desse canal ou via de acesso

que estiver a seu boreste.

(b) Embarcagio de menos de 20 metros de comprimento ou
embarcagio a vela ndo deveréo atrapalhar a passagem de outra
embarcagdo que s6 possa navegar com seguranga dentro de um

canal estreito ou via de acesso.

Regra 10

ESQUEMAS DE SEPARACAO DE TRAFEGO

(b) Uma embarcagao que estiver usando um esquema de separagio
de trafego devera:

(I) seguir na via de trafego apropriada e na dire&;éo geral do fluxo de
tréfego para essa via;

(1) manter-se tdo longe quanto possivel de uma linha ou zona de
separagio de trafego;

(1) normalmente, entrar ou sair de uma via de tréfego em seus terminais,
mas, caso seja necessario entrar ou sair de uma via de trafego ao
longo de sua extensdo, isso deverd ser feito com o menor ngulo|
possivel em relago a diregao geral do fluxo do tréfego.

() Uma embarcagao deve evitar tanto quanto possivel cruzar vias de
trafego, mas, se obrigada a isso, deverd fazé-lo tomando o rumo mais
proximo possivel da perpendicular 4 dire¢io geral do fluxo do tréafego.

(b) Devera ser considerada uma emt
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ULTRAPASSAGEM

(a) Toda embarcacéo que esteja ultrapassando outra deverd manter-se fora do caminho dessa outra.
ao alcagando outra, toda embarcagao que se aproximar de outra vinda de uma diregfio de mais
de 22,5 para ré do través dessa ultima, isto &, que se acha numa posigao tal em relagio 4 embarcagio alcangada que, durante & noite,
56 poderd ver a luz de alcangado (ou de popa) dessa outra, sem avistar nenhuma de suas luzes de bordo.

A e B - Guinarfio para Boreste

SITUAGAO DE RODA A RODA

(a) Quando duas embarcacbes a proputsdo mecanica esth

se aproximando em rumos diretamente opostos, ou quase
diretamente opostos, em condigBes que envivem riscos de
colisfio, cada uma deverd guinar para boreste, de forma que
apassagem se de por bombordo uma da outra.

Regra 15
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SITUAQKO DE RUMOS CRUZADOS
Quando duas embarcagies a propuls&o mecénica navegarm em ruos que se cruzam em situagao que envolve
risco de coliséo, a embarcagao que avista a outra por k devera se manter fora do caminho dessa, e caso
as circunstancias o permitam, evitard cruzar sua proa.
Regra 16 Regra 17 Regra 18 Regra 19

AGAO DA EMBARCAGCAO OBRIGADA A
MANOBRAR

Toda embarcagéo obrigada a se manter fora do caminho de
outra embarcagéo devera, tanto quanto possivel, manobrar
antuxpadaemwmaﬁnde se manter bem safa da

ACAO DA EMBARCACAO QUE TEM
PREFERENCIA

(b) Quando, por qualquer motivo, a embarcagio que deve mater seu
rumo e sua velocidade se encontrar tdo proxima que uma colisio ndo
possa ser evitada unicamente pela manobra da embarcagio obrigaa
amanobrar, ela devera manobrar da menlhor maneira para auxiliar a
evitar a coliséo.

RESPONSABILIDADE ENTRE EMBARCACOES

Exceto quando disposto em contrério pelas Regras 9, 10e 13
ajUma embarcagio a propulsdio mecénica em movimento
devera manter-se fora do caminho de:

|- uma embarcagio sem govemo

Il - uma embarcagio com capacidade de manobra restrita;
lll- uma embarcagéio engajada na pesca;

IV —uma embarcagio a vela.

b) Uma embarcacgdo de vela em movimento deverd
manter-se fora do caminho de:

|- uma embarcagio sem govemo;

Il - uma embarcagéo com capacidade de manobra restrita;
Il - uma embarcagio engajada na pesca.

c)Uma embarcagfio engajada na pesca em movimento deverd,
tanto quanto possivel, manter-se afastada do caminho de:

(1) = uma embarcagao sem govemo,

(Il) = uma embarcagao com capacidade de manobra restrita;

d) (I} Toda embarcacao que ndo uma embarncagio Sem govemo
ou uma embarcagio com capacidade de manobra restrita devera,
se as circunstancias do caso o permitirem, evitar atrapalhar a
passagem segura de uma embarcagao restrita, devido ao seu
calado, exibindo os sinais da Regra 28

(Il - Uma embarcag#o restrita devido ao seu calado devera
navegar com cuidado redobrado, levando em plena conta suas
condighes especiais.

CONDUGAO DE EMBARCACAO EM

VISIBILIDADE RESTRITA
d) Uma embarcagio que detectar a presenga de outra
embarcagio apenas pelo radar, dm dehermlnar se estd se
desenvolvendo uma situago d i de e/ ou risco
de colisdo. Gasoasslmsega aladevarémanobrarparawlﬁ—
los com antecedéncia, se esta manobra consistir de uma
altera¢fo do rumo, o seguinte deve ser evitado desde que
possivel.

(1) Uma afteraggio do rumo para bombordo para uma embarcagio
por ante avante do traveés, exceto se esta for a alcangada emuma
ultrapassagem.

() Uma mudanga de rumo em diregiio a uma outra embarcaggio
que se encontra no través , ou por ante a ré do través,




LUZES E MARCAS -

REGULAMENTO INTERNACIONAL PARA EVITAR ABALROAMENTOS NO MAR ( RIPEAM 1972)

egra aje (e
: Regra 23 (a) _ Regra 24 (a) & (g) (1) EMBARCAGAO REBOCANDO
EMBARCAGCAQ DE PROPULSAO MECANICA EM MOVIMENTO (Comprimento de reboque inferior a 200 m) [ Ver regra 27 (c) | (Comprimento de reboque sEperior a 200 m) [ Ver regra 27 (c) ]
(A de comprimento inferior a 50 m néo & obrigada-a
exibir a luz de mastro a ré ) [ Ver Regra 23(b) e (c) e Regra 26 (a) |

Q

Regra 24 (c) > . Regra 24 (d) k Regra 25 (a)
EMBARCAGAO EMPURRANDO OU REBOUCANDO A CONTRABORDO EMBARCACAO SIMULTANEAMENTE REBOCANDO E EMPURRANDO OU EMBARCAGAO A VELA EM MOVIMENTO “DEVE'EXIBIR

i REBOCANDO A CONTRABORDO Ver regra 25 (b)e (d
[ Ndo exibird a luz de rebouque) (Ver regra 27 (c) ] [ Ver regra 27 (¢) ] [ g (ble (d) ]

Regra 24 (a) e (Ill)

Aegra 25 (c) ‘Regra 25 () % Regra 26 (b) - Regra 26 (c) *
EMBARCAGAO A VELA EM MOVIMENTO EMBARCAGAO NAVEGANDO A VELA EMBARCAGAO ENGAJADA NA PESCA DE ARRASTO EMBARCAGAO ENGAJADA NA PESCA, QUE NAO SEJA DE ARRASTO
“PODEEXIBIR QUANDO TAMBEM USANDO SUA (Quando com seguimento exibird também as luzes de bordos e alcangado) (Quando o equipamento de pesca se estender a menos de 150 m, nao serd obrigada a

exibir a luz circular na diregdo do aparelho) (Quando com seguimento exibira também as

A A A omprimento inferior a 50 m nao sera cbrigada a exibir a luz branca superior;
PROPULSAO MECANICA (A de comprimento i 9 ek luzes de bordos e de alcangado)  Ver Anexo Il do RIPEAM /72 )

( Somente as de comprimento inferior a 20 m podem exibir o cesto) (Ver Anexo Il do RIPEAM [ 72)

(Exceto em operagdes de varredura de minas)
(Quando com seguimento exibird também as luzes

de mastro de bordo e de alcangado)
(Quando fundeada, exibird também as luzes emarca
de fundeio)

e *

(Quand Regr'amt(aj ibiré também FRgRaZ (b} GAC o, eé%”s(dém RINA OU DE DRAGAGEM, COM -
uando com seguimento exibira tam| g EMBARCACAO ENGAJADA EM OPERACAO SUBMAI U 1 i ADA EM OPERACAQ
asluzes de bordos e de alcangado) EMRARCIVAD LM LA ALIDIEE D MASUERARESTRITA CAPACIDADE DE MANOBRA RESTRITA E COM EXISTENCIA DE OBSTRUGAO S e e g g

- (Quando com seguimento exibird também as luzes de mastro, de bordos e de
alcangado) ( Quando fundeada ndo exibird as luzes de fundeio) [ Ver Regra 27 (e) |

m |
Regra 28

31
i Regra 29 (a) Regra 30 (a) Fegra 30 (d) Regra
EMBARCACAQ RESTRITA DEVIDO AO EMBARCACAO ENGAJADA EM SERVIGO DE EMBARCAGAO FUNDEADA EMBARCAGAQ ENCALHADA HtDHgS\g;g ri\gsﬁmm
SEU CALADO PRATICAGEM (A de comprimento inferior a 50 m pode exibir apenas uma luz circular onde

[ Além das luzes prescritas na Regra 23 (a) ] melhor possa ser vista) [ Ver a Regra 26 (a), Regra 27 (d) e Regra 30 (¢) ]




SINAIS SONOROS E LUMINOSOS

REGULAMENTO INTERNACIONAL PARA EVITAR ABALROAMENTOS NO MAR ( RIPEAM 1972)

SINAIS DE MANOBRA E SINAIS DE ADVERTENCIA

SINAIS SONOROS EM VISIBILIDADE RESTRITA

Regra 32

Definigoes:
(b) Apito curto - duragdo aproxi
segundo.

jade1 | Qual

(c) Apito longo - duragéo de 4 a 6 segundos

Regra 34(b) (1)

embarcacdo pode supl L jo - duragao de cerca de 1 segundo.
sinais de apito das Regras 34 (a) e 34 {d}
com sinais luminosos.

Regra 34 (b) (Il)

Definigoes:

Intervalo de tempo entre cada lampejo -
cerca de 1 segundo.

Intervalo de tempo entre sinais sucessivos.
Nao deve ser inferior a 10 segundos.

Regra 35 (a)

1 apito longo em intervalos néo superiores a 2 minutos

Embarcagdo de propulsdo mecdnica com seguimento

Regra 35 (b)

2 apitos longos sucessivos em intervalos ndo supeiores
a 2 minutos

Embarcagdo de propulsdo mecdnica sob maquinas, mas
parada e sem seguimento.

I D

1 apito curto 1 lampejo curto 2 apitos curtos

ESTOU GUINANDO PARA BORESTE

Regra 34 (a) (b)

2 lampejos curtos

ESTOU GUINANDO PARA BOMBORDO

3 lampejos curtos

3 apitos curtos

ESTOU DANDO ATRAS

Regra 35 (c)

1 apito longo seguido de 2 apitos
curtos em intervalos néo
superiores a 2 minutos

Embarcagdo sem govemno, restrita devido a seu calado, a vela,
engajada na pesca, com capacidade de manobra restrita,
rebocando ou empurrando ( em lugar dos sinais prescritos na
regra 35 (a) ou 35 (b)

Regra 35 (e)

{11

1 apito longo e 3 apitos curtos

Embarca¢ao rebocada

Iy

2 apitos longos e 1 apito curto

Tenciono ultrapassé-la por seu boreste

Regra 34 (c)

1]

2 apitos longos e 2 apitos curtos

Tenciono ultrapassé-la por seu bombordo

Ultrapassagem em um canal estreito ou via de acesso

1 apito longo, 1 curto,1 longo e 1curto

Concordo com sua ultrapassagem

Regra 35 (g)

4
S & S
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Toques rdpidos de sino durante cerca de 5
segundos, em intervalos ndo superiores a 1
Minuto

gongo a ré (ambos
segundos), a interval
minuto.

Embarcacédo de co
superior a 100 metro:

Embarcagdo de comprimento inferior a 100
metros, fundeada.

Toque de sino avante,

P

il
”J rnn\\

seguido de togque de
durante cerca de 5

j0s nao supeiores a 1

1 apito curto, 1 longo @ 1 curto

Embarcagdo fundeada, indicando sua posigéo
e advertindo uma embarcagdo que se aproxima
quando a possibilidade de uma coliséo [ além
do toque de sino, ou toques de sino e gongo)

mprimento igual ou
s, fundeada.

Regra 34 (d)

FEINY Dyyyy

5 apitos curtos 5 lampejos curtos e rapidos

Quando uma embarcagdo ndo consegue entender as
intengdes de manobra da outra.

Regra 34 (e)

1 apito longo

Aproximando-se de uma curva ou de uma drea de um canal estreito
ou via de acesso onde outras embarcagoes podem estar ocultas devido
a obstaculos.

Regra 35 (h)

Aok

dvkvk:

rnte e

3 badaladas
distintas

Toque de sino e, se
determinado, o gongo, como
prescrito na Regra 35(f)

3 badaladas
distintas

Embarcagdo encalhada

Regra 35 (j)

I

4 apitos curtos

Sinal de identificagio de embarcagio engajada em servigo de
praticagem. [além dos sinais prescritos da Regra 35 (a), (b) ou (f)]




SISTEMA “B” DE BALIZAMENTO DA TALA
BALIZAMENTO CEGO E LUMINOSO

SINAIS LATERAIS

'BOMBORDO

Cor: Verde
Formato: cilindrico, pilar ou charuto
Tope( se houver): cilindro verde

m, L, I,

X8

Luz ( quando houver)
Cor: verde
Ritmo: qualquer, exceto Lp(2+1)

:

Béia de Luz

4

Para serem deixados por bombordo por quem entra nos portos. Quando
luminosa, a béia exibe luz verde com qualquer ritmo, exceto grupo de

lampejos compostos ( 2+1) por periodo.

BORESTE

Cor: encarnada
Formato: cénico, pilar ou charuto
Tope( se houver).cone encarnado com vértice para cima

1,1,
il

Luz ( quando houver)
Cor: encarnada
Ritmo: qualquer, exceto Lp(2+1)

m o

Béla de Luz

{

Para serem deixados por boreste por quem entra nos portos. Quando
luminosa, a bdia exibe luz encarnada com qualquer ritmo, exceto grupo

de lampejos compostos ( 2+1) por periodo.

CANAL PREFERENCIAL A BORESTE
(Bombordo Modificado )

Cor: Verde com uma faixa larga horizontal encarnada
Formato: cilindrico, pilar ou charuto
Tope (se houver): cilindro verde

| Lg-b

I Balizo

i

VEV
N SR SR
Luz ( quando houver)
Cor: verde pf2+1)v
Ritmo: Lp(2+1)
=8=
Béia de luz

A

Quando um canal de bifurca e o canal preferencial for a boreste, o sinal
lateral de bombordo, modificado, pode ser usado. Quando luminosa, a
béia exibe luz verde com um grupo de lampejos compostos ( 2+1) por
periodo.

CANAL PREFERENCIAL A BOMBORDO
(Boreste Modificado )

Cor: encarnada com uma faixa larga horizontal Verde
Formato: cénico, pilar ou charuto
Tope( se houver):cone encarnado com vértice para cima

‘: ‘L*f

Luz ( quando houver)
Cor: encarnada Bali
Ritmo: Lp{2+1) i

/

EVE

.
O S Y

lp(a+1)E

{

EVE

Béia de luz

Quando um canal de bifurca e o canal preferencial for a bombordo,
sinal lateral de boreste, modificado, pode ser usado. Quando luminosa
a boia exibe luz encarnada com um grupo de lampejos composto:
( 2+1) por periodo.

PERIGO ISOLADO

Tope: duas esferas pretas, uma sobre a outra
Cor: preta com uma ou mais faixas largas horizontais encarnadas
Formato: pilar ou charuto

Li-h

p(2)8
iﬂﬂn i
4 pe
Luz ( quando houver) S3= Béio de lut
Cor: branca "
Ritmo: Lp(2)

Indicam perigos isolados. O sinal de perigo isolado é aquele construido
sobre, ou fundeado junto ou sobre um perigo que tenha ag

AGUAS SEGURAS

5 0 0

ise.8 SN TR
o R
Lot 100 [ I

Ritmo: Oc.LpL.10s ou o (A) IR

MO (A)
{ =f=
Bdéia de Luz
i 4

Indicam dguas navegavéis em torno do sinal; incluem sinais de linha
de centro, e sinais de meio de canal. Tal sinal pode também ser usado,
como alternativa, para um cardinal ou lateral indicar uma apr

de terra.Quando | a béia exibe luz branca isofdsica ou de

Tope: (se houver): uma esfera encarnada
Cor: faixas verticais encarnadas e brancas
Formato: esférico,

pilar ou charuto

exibem tope estférico.

Lome

Luz ( quando houver)
Cor: branca

navegdveis em toda a sua volta. Quando luminosa, a bédia exibe luz

branca com dois lampejos por periodo.

¢do ou de lampejo longo a cada 10 segundos ou em codig
Morse exibindo a letra “A”

BALIZAMENTO ESPECIAL

Tope ( se houver ): formato de “X"amarelo
Cor: amarela
Formato: opcional, mas sem conflitar com outros sinais

Luz ( se houver ):

Cor: amarela

Ritmo: qualquer, diferindo dos sinais cardinal, perigo isolado ou dguas
seguras.

Sinais que nao sédo primo 1 s a orientar a navegacdo
mas que indicam uma drea ou car isti pecial ionad.
em documentos nduticos apropriados. Exemplo: bdias

oceanogrdficas;sinais de separagéo de trafego, onde o uso de
sinalizagdo convencional de canal possa causar confusfo; drea de
| jos; drea de milﬂares‘ cabo ou tubulagéo submarlna

drea de recreacdo; p ¢ gl , dr
ruinas; dreas de seguranca e outros fins especiais.

NOVOS PERIGOS

O terme “Novo Perigo” é usado para descrever obstrugde:
recentemente descobertas e ainda ndo indicadas em cartas ¢
documentos nautices. Os novos perigos encluem obstrugdes com
b de areia, rochas ou perigos resul da a¢do do homem tais
como cascos sogobrados.

Sinalizacdo de novos perigos:

1. Os novos perigos devem ser batizados de acordo com as prasontes
normas. Se o perigo oferecer risco ial te grave a
no minimo um dos sinais usados para batiza-lo devera ser duplicadc
por um sinal adicional.

2. Qualquer sinal luminoso com o propdsito de assinalar novos
perigos deve ser a caracteristica luminosa de lampejos rdpidos ol
muito rapidos.

3. Qualquer sinal usado para duplicacdo deve ser-idéntico ao seu pa
em todos os aspectos.

4. Um novo perigo pode ser defendido por um sinal de racon
codificado “D"” mostrando um comprimento de uma milha nautica
na tela do radar.

5. O sinal usado para duplicagdo pode ser retirado quando se julga
que 0 novo perigo que se assinala j& teve sua existéncia suficiente
divulgada.




SISTEMA DE “B” DE BALIZAMENTO DA TALA
SINAIS CARDINAIS

1- Os guatro quadrantes ( Norte, Sul, Leste, Oeste) séo limitados pelas diregies verdadeiras NW-NE, NE-SE, SE-SW, SW-NW, tomadas a partir do ponto de

refaréneia

2- O ponto de referéncia indica o ponto a ser definido ou indicado pelo sinal.
3 - Um sinal cardinal recebe o nome do quadrante no qual ele se encontra.
4 -0 nome de um sinal cardinal indica o q 1te em que o
Eles podem ser usados, por exemplo:

&) Para indicar que as aguas mais profundas estio no quadrante designado pelo sinal

gante deve se manter; o referido quadrante tem centro no ponto de referéncia .

b) Para indicar o quadrante seguro em que o sinal seve ser deixado para ultrapassar um perigo.
c) Para chamar atengio par aum ponto notével num canal tal como uma mudanga de direg&o, uma jungdo, uma bifurcagéo, ou o fim de um baixio

SINAL CARDINAL NORTE ATTTYETTTRTERRERETT ]
Tope: dois cones pretos, um sobre o outro, com os vértices
para cima ==
Cor: Preto sobre amarelo
Formato: Pilar ou charuto
Luz: branca

I e G
Camcteristons:LoR ou Lo E——— —
TR Rt

SINAL CARDINAL LESTE g
Tope: dois cones pretos, um sobre o outro, com base a base. =8< =3=
Cor: Preto com faixa larga horizontal amarela |
Formato: Pilar ou charuto
Luz: branca ==
Caracteristicas: GrLpMR(3) 5s ou GrLpR(3) 10s

(TP

NE

AP

GripMR (6) + LpL10s ou GripR (6) + LpL.15s
£l 5 SE

SINAL CARDINAL SUL

Tope: dois cones pretos, um sobre o outro, com 0s vértices
para baixo

Cor: amarelo sobre preto
Formato: Pilar ou charuto
Luz: branca

Caracteristicas: GrLpMR(6) + LpL.10s ou GrLpR (8) +
LpL.15s

SINAL CARDINAL OESTE

Tope: dois cones pretos, um sobre o outro, ponta a ponta
Cor: amarelo com uma faixa larga horizontal preta
Formato: Pilar ou charuto

Luz: branca

Caracteristicas: GrLpMR (3) 10s ou GrLpR (9) 155

Hidrovia Tieté - Parana
BOIASEBALIZAS

Béia de demarcagdo de Rota

Béia Verde (V)

Sinal Noturno Adesivo Refletivo Branco
Descendo o rio ( Navegando para jusante)
Deixar por Boreste

Subindo o Rio ( Navegando para Montante)
Deixar por Bombordo.

Boia Encarmada (E)

Sinal Noturno Adesivo Refletivo Branco
Descendo o rio ( Navegando para jusante)
Deixar por Bombordo

Subindo o Rio ( Navegando para Montante)
Deixar por Boreste

Convencoes H
Meio de Canal
Perigo Isolado Canal junto a Margem
Biurcagéio Mudanca de Margem
. . ~ Placa Branca com Retingulo Placas Amarelas Quadradas
Placas de Sinalizaciao | Sroemedono centro 0 Q Tréfego Permitido ¢/ Sentido
Pilar de Ponte a esquerda de Unico ( Do outro lado da ponte
em Pontes quem sobe ou desce o Rio. deve ter Placa de Trifego
Proibido).
Placa Reténgular Placa Amarela Quadrada Placa branca com Tridngulo
Enacarmada com <> Tréifego Permitido nos dois ‘ verde no Centro.
Faixa Branca Sentidos. Pilar de Ponte a Direita de quem
Tréfego Priobido sobe ou desce o Rio.




CARTA  SIMBOLOS E ABREVIATURAS NESTA PAGINA APRESENTAMOS UM RESUMO DE ALGUNS DOS GRUPOS 6
AOE MB
< DA 12.000 CUJA FUNCAO E DE EXPLICAR OS SIGNIFICADOS DOS S OLOS
RS Wis CI,ARTI . RASH IINI A! ggmucmu Pl QUE APARECEM NAS CARTAS NAUTICAS BRASILEIRAS.
. i n L d
A\ Linhas da Costa g — K Luzes . Lj -
2 ¥, . PR

ol Jalls S diits |
Costa imperfeitamente Farol o A ] /j‘ pa"':';ommﬂ
levantada V. Verde a ; e

P E. Encamada A BT
_ . Mo ) Lasmmetdignilons 20 a AF. Allofundo

Farolete (Luz de lampejo A A A CS Casco sogobrado
S . exibindo a letra U) Bbia de balizamento especial PA  Posigio aproximada

i J 450 (SG)  Sem guamigdo
Acrofarol L N ~$‘ CA P Limites Divel’sos
: 7 Boias e Balizas B e s i AR _
Costa perfeitamente levantada %" Aerom.
Acromaritimo g L M. med
| Boia cilindrica, béia chata e g Limite de setor
v @f 1 '
v BN
Boapilar :
Belrd - R B
i 1
I | O ol
Boia com tope

i||||

B Acidentes
da Costa

?esaﬁg-fgwo
"

Béia de dguas seguras

+ 4 |

"
&4 L

Bbia de canal preferencial
para a boreste

s 41

. Bbia de canal preferencial
para bombordo

Béia

&l

<

<p

M

militares (exercicios de tiro)

Linha de drea reservada




CARTA
12 000

SIMBOLOS E ABREVIATURAS

USADOS NAS CARTAS NAUTICA PUBLICADAS PELA

MARINHA DO BRASIL

NESTA PAGINA APRESENTAMOS UM RESUMO DE ALGUNS DOS GRUPOS 7
DA 12.000 CUJA FUNCAO E DE EXPLICAR OS SIGNIFICADOS DOS SIMBOLOS
QUE APARECEM NAS CARTAS NAUTICAS BRASILEIRAS.

Q Sondagens

Dragodo a 10m (1979)

Canal dragado (com a profundidade
indicada)

10, (1979)

quando a isobatimetrica for aproximada, as linhas
serdo pontilhadas.

S Qualidade do Fundo

1 Terra C Cascalho
A Areia Cor Coral

A Areiae Lama Acor Areiae coral
Av Areia verde S Seixos
L Lama lamacento P Pedras
Ld Lodo Con Conchas

a profundidade é a mesma;
atmosférica é a mesma;

K%néticam quais;

ALTO FUNDOS - 8 metros e trinta - Pedra
6 metros eoitenta - Pedra
9 metros evinte-Pedra

BOBATICAS OU ISOBATIMETRICAS - so as linhas a0 longo das quais
ISOBARICAS - sio as linhas ao longo das quais a presséo
ISOGONICAS - s3o as linhas que unem pontos de declinagdes

NICAS - sdo linhas que unem pontos de declinacéo magnética

ISOBATA DE 50 METROS - tendo varias profundidades proximas com
respctivas tengas, tem também um casco sogobrado néo perigoso a
navegagdo de superficie.Nas profundidades temos: Areia 47 metros -

Cascalho.
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ISOBATA DE 50 METROS - Com 2 pogos
préximos com 54 metros - Lama

T Marés e Correntes

H.W. Preamar PM.
L. W. Baixa-mar B.M.
LML Nivel Médio do marN.M.
Zo Altura do nivel médio do mar
= acima do nivel médio de

sondagens

N.R. Nivel de Redugéo
(Zero das cartas)

Sp. Maré de dguas vivas ou de
sizigia

Np. Maré de 4guas mortas

ou de quadratura
M.H.W. Preamar médio
M.H.W.S. Preamar médio de sizigia

M.H.W.N. Preamar médio de quadratura

a~ + CORRENTE DO BRASIL wrnsts Correrjl're
12 ocednica
Diregéo da
VAAAAANAAAP p &
corrente
Corrente de
2 nés enchente (com
e

valor da
velocidade)

. Corrente de
G vazante (com
valor da
velocidade)
: Marégrafo,
B ; Estagao
Marégrafo/Est. Maregréfica Mcfegréﬁcﬂ
Est. fluviométrica ESTOQOQ

Pluviométrica

U Rosa dos Ventos
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_ Decl. meg. 168°00'W (1975) H
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N Norte 000° NE Nordeste 045°
E Leste 090° SE Sueste 135°
S Sul 180° SW Sudoeste 225°
O  Qeste 270° NW Noroeste 315°




